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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΓΤ ΑΡΙΘ. 533 
ΠιροτοορμΛίγή της νομοθεσίας στις διατάξεις της ιηγ’ αριθ. 
71/127 οδηγίας ΕΟΚ του Συμίβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων της 1ης Μαρτίου 1971 «χερί χροσεγγίσεως 
των νομοθεσιών των Κρατών μελών χου αφορούν στα χα- 
τοίΧτρα οδήγησης των οχτμάτων με κινητήρα», άχως τρο- 
χοχοιήθηχβ και συμπληρώθηκε) με την οδηγία της επι¬ 
τροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 79/795ί/ΒΟ(Κΐ, της 
20ής Ιουλίου 1979. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 
Έχοντας «κόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 2 του Ν. 9ΐ45/|1979 «χερί 
χυμώσεως της Συνθήχης χροσχωρήσεως της Ελλάδος εις την 
Ειρωπαϊχήν Οικονομικήν ίΚαινότητ-αι κοκ την Κοινότητα Ατο¬ 
μικής Ενέργειας», ως χαι της συμφωνίας «χερέ χροσχωρήτ 
«ως της Ελλάδος εις τη; Ευρωπαϊκήν [Κοινότητα Άνθρα- 

• χος χαι Χάλυβος» (ΦΕΚ. 170/Α/79), σε συνδυασμό με εκεί¬ 
νες της χαρ. 1 του άρθρου· 4 ταυ Ν. Ιθθβ/1'983 «εφαρμο¬ 
γή του χοινρτιχού δέμαιου» (ΦΕΚ 34/Α/83). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 3 του Ν. 1104/1981 «χ&ρί 
«υχροσωπήσεως της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες, 
ιδρύσεως Διπλωματικών χαι Προξενικών Αρχών χαι ρυθ- 
μίσεως άλλων συναφών οργανωτικών θίεμάτιων», σε συνδυασμό 
με την παράγραφο 1 του άρθρου 3 του Π. Δ/τος 5714/1932 
«Ανακατανομή των αρμοδιοτήτων των Υπουργείων». 

3. Την 820/1983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επι¬ 
κράτειας, με χρόταση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας 
%α\ Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1. 

Το χορόν χροεδρικό διάταγμα έχει σκοπό την προσαρμο¬ 
γή της νομοθεσίας χρος τι; διατάξεις της οδηγίας 71/127/ 
ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 1ης 
Μαρτίου 1971, άχως τροποποιήίθηχε αχό τις διατάξεις της 
οδηγίας 79/795/ΕΧ3Κ! της Επιτροπής ,-ων Ευρωπαϊκών Κοι¬ 


νοτήτων της 20ής Ιουλίου 1979 «χερί χροοαρμογής στην 
τεχνυχή χρόοδο της οδηγίας 71/127/ΐΕΟΚ 1 του Συμβουλίου 
περί χροσεγγίσεως τμν νομοθεσιών των Κρατών μελών χλχ.», 
κου δημοστεύτηκαμ στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Ε¬ 
φημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ειδική έκδοση της 
31 Δεκεμβρίου 1980, τομέας 13 Βιομηχανική Πολιτική, 
τόμος 001, σελίδα 110 και τόμος 008, σελίδα 198. αντί- 
στοίχοι). 

Άρθρο 2. 

1. Η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών «χι- 
κυρώνει. κάδε τύπο χατόχτρνί; οιδήγησης οχημάτων αν είναι 
σύμφωνος με τις χρ(διαγραφές κατασκευής χαι δοκιμών χου 
καθορίζονται στο Παράρτημα I σημείο 2 του χαρόντΰς προε¬ 
δρικού διατάγματος, χαι. χορηγεί, γι» κάδε τύπο χατόχτρου 
χου επικυρώνει, ένα σήμα επιχυρώσεως ΕΟΚ σύμφωνα με το 
υπόδειγμα που προβλέπεται στο Παράρτημα I σημείο 2.6 του 
παρόντος διατάγματος. 

2. Απαγορεύεται η χρήση σημάτων που μπορούν ν* προ- 
καλέσουν σύγχυση μεταξύ του τύπου των κατόπτρων οδήγη¬ 
σης που επικυρώθηκε κατά την παρ. 1 του παρόντος άρ¬ 
θρου χαι άλλων τύχων κατόπτρων οδήγησης. 

Άρθρο 3. 

1. Ως οχήματα για την εφαρμογή του διατάγματος αυ¬ 
τού νοούνται τα οχήματα) με κινητήραι, που προορίζονται να 
κυκλοφορούν στους δρόμους, με αμάξωμα ή χωρίς αυτό, που 
έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστον τροχούς και ταχύτητα από 
κατασκευής τους, μεγαλύτερη από είκοσι πέντε (2ΐ5) χιλιό¬ 
μετρα την ώρα. 

2. Δεν υπάγονται στις διατάξεις του διατάγματος αυτού 
τα οχήματα που μετακινούνται επί σιδηροτροχιών, οι ελχυ- 
ιτήρες και οι γεωργικές μηχανές, καθώς και τα μηχανή¬ 
ματα δημοσίων έργων. 
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Άρθρο 4 4 

Από το χρόνο έναρξης ισχύος του διατάγματος αυτού,δεν επιτρέπεται 
η άρνηση χορήγησης έγκρισης κυκλοφορίας στην Ελλάδα,σύμφωνα μέ τις 
διατάζεις του άρθρου Θ4 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας που *νρά*ικε 
με το νόμο 614/77 ή έγκρισης ΕΟΚ ούτε η άρνηση χορήγησης του πιστο¬ 
ποιητικού που προβλέπεται στο άρδρό 5 τού π.β.431/83(ΦΒΚ 160 /α/ 831 
"προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάζεις της 70/156/ 
ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτ&ν, της 6 φββρουα- 
οίου 1970 "περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών-μελών που 
αφορούν στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμούλκουμένων 
τους,όπως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ της 21 Δεκεμβρίου 1977, 
78/547/50Κ,της 12 Ιουνίου 1978 και 80/1267/ΕΟΚ,της 16 Δεκεμβρίου 
1980,οδηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κσινοτήτων“για οχήματα 
που υπάγονται στις διατάζεις αυτού του διατάγματος,για λόγους που 
αναφέρονται στα κάτοπτρα οδήγησης,εφόσον τα κάτοπτρα οδήγησης αυτών 
των οχημάτων πληρούν τις προδιαγραφές που καθορίζονται στο παρόν 
Προεδρικό διάταγμα. 

'Αρθρο 5 

1. Η αομόδια υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών δεν δύναται να 
αρνείται την επικύρωση ΕΟΚ ή την τυχόν προβλεπομένη από άλλες διατά¬ 
ζεις της νομοθεσίας επικύρωση κατόπτρων οδήγησης,αν αυτά πληρούν 
τις προδιαγραφές που πραβλέπσνται στο παρόν προεδρικό διάταγμα. 

2. Από το χρόνο έναρζης ισχύος του διατάγματος αυτού δεν είναι 
δυνατή η απαγόρευση διάθεσης στην ελληνική αγορά κατόπτρων οδήγη¬ 
σης,για λόγους που αναφέρονται στην κατασκευή ή τη λειτουργία τους, 
εψόσον φέρουν το σήμα επικύρωσης ΕΟΚ που προβλέπεται από το παρόν 
Προεδρικό διάταγμα. 

3. Απαγόρευση διάθεσης κατόπτρων οδήγησης,που φέρουν σήμα επικύ¬ 
ρωσης ΕΟΚ,είναι δυνατή μόνον όταν διαπιστωθεί συστηματική έλλειψη 
πιστότητας αυτά* προς πρωτότυπο που επικυρώθηκε.Στην περίπτωση αυτή 
η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών,που αποφασίζει την 
απαγόρευση,ενημερώνει αμέσως τα υπόλοιπα Κράτη-μέλη και την Επιτρο¬ 
πή των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων,για το μέτρο που πήρε,αναφέροντας και 
τους λόγους που την οδήγησαν σ'αυτό. 

4. Δεν υπάρχει πιστότης με το επικυρωμένο πρωτότυπο κατά την έν¬ 
νοια της προηγουμένης παραγράφου,εφόσον δεν τηρούνται οι προδια¬ 
γραφές του παραρτήματος 1,σημείο 2 του παρόντος Π. Δ. 

'Αρθρο 6 

Αντίγραφο του δελτίου επικύρωσης που εκδίδεται σύμφωνα με το υπό¬ 
δειγμα του παραρτήματος ΙΧΙ του παρόντος Π.Δ/τοο για κάθε τύπο κα¬ 
τόπτρου οδήγησης που επικυρώνεται ή δεν επικυρώνεται κατά τις δια¬ 
τάζεις του παρόντος Π.Δ. ,απρστέλλεται στις αρμόδιες αρχές των άλλων 
κρατών μελών της ΚΟΚ εντός ενός μηνός από την έκδοσή του. 


'Αρθρο 7 

Ι.Αμ διαπιστωθεί ότι πολλά κάτοπτρα οδήγησης που φέρουν το ίδιο 
οήυα επικύοωσης δεν είναι σύμσωνα με το επικυρωμένο πρωτότυπο λαμ- 
βάνονται τα αναγκαία για την εξασφάλιση της πιστότητας μέτρα,τα 
οποίο μπορούν να φθάσουν μέχρι την ανάκληση της επικύρωσης ΕΟΚ και τα 
οποία γνωστοποιούνται στις αρμόδιες αρχές των άλλω* κρατών-μελίκ» της 
ΕΟΚ.Σε περίπτωση ανάκλησης της επικύρωσης ΕΟΚ,το μέτρο αυτό καθώς και 
οι λόγοι που το επέβαλαν γνωστοποιούνται στις αρμόδιες αρχές των άλλων 
Κρατών-μελών της ΕΟΚ μέσα σ*ένα μήνα από την επιβολή του. 

2. Αν στο Υπουργείο Συγκοινοτιών γνωστοποιηθούν από τις υπηρεσίες 
άλλου Κράτους μέλους της ΕΟΚ τα μέτρα που ελήφθηααν σε αυτό το Κράτος 
για την αντιμετώπιση της έλλειψης πιστότητας κστόπτροκ» οδήγησης προς 
το επικυρωμένο πρωτότυπό τους,το Υπουργείο Συγκοιν«κ?ι4ν παίρνει τα 
ίδια μέτρα. 

3. Η επίβλεψη της τήρησης της πιστότητας των παραγομένων κατόπτρων 
οδήγησης προς τον επικυρωμένο τύπο γίνεται με δειγματοληπτικούς ελέγχους. 
Για την επίβλεψη της πιστότητας,οι υπηρεσίες του Υπουργείου Συγκοινω¬ 
νιών μπρρούν να συνεργάζονται,στο μέτρο που είναι αναγκαίο με τις αρ¬ 
μόδιες αρχές άλλων κρατών μελέν της ΕΟΚ. 

4. Αν το Υπουργείο Συγκοιν*Λ>ιώ> αμφισβητεί την έλλειψη πιστότητας 
την οποία διαπίστωσαν και γνωστοποίησαν προς αυτό υπηρεσίες άλλου Κρά¬ 
τους μέλους της ΕΟΚ,ενημερώνει αμέσως την Επιτροπή των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων και προβαίνει σε 6ιάβουλεόσεις με τις υπηρεσίες του κράτους 
αυτού ή και με τις αρμόδιες υπηρεσίες της Επιτροπής ΕΟΚ για τη ρύθμι¬ 
ση της διαφοράς. 


Άρθρο 8 

Κάθε απόφαση,για άρνηση ή ανάκληση επικύρωσης ΕΟΚ,ή για απαγόρευση 
χρήσης ή διάθεσης στην αγορά κατόπτρων οχημάτων,που κλήφθη σύμφωνα με 
τις διατάζεις αυτού του διατάγματος,πρέπει να είναι ειδικός αιτιολογη¬ 
μένη και να κοινοποιείται στον ενδιαφερόμενο με μνεία όλων των ενδίκων 
μέσων ή διοικητικών προσφυγών που μπορεί να ασκήσει αυτός καθώς και των 
προθεσμιών εντός των οποίων μπορεί να πράζει τούτο. 


Άρθρο 9 

Προσαρτώνγαι· στοο διάταγμα οωτό. αναπόσπαστα'μέρη αυτού τα παραρτήμα¬ 
τα της Οδηγίας 71/127/ΕΟΚ όπως αυτά τροποποιήθηκαν από τα παραρτήματα 
της οδηγίας 79/795/ΕΟΚ, των οποίων το κείμενο έχει ως ακολούθως: 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 


I ΟΡΙΣΜΟΙ 


1.1 

1.2 

I 3. 

1.4. 


1.5. 

1.5 1 

1.5.2. 

1 . 6 . 


Οζ «κάτοπτρο όόηγήοεως» νοείται μία διάταξη που ίχει σκοπό νά έπιτρέπει έντός τον 
Λητιχον πεόίου πού άρίζεται ατό σημείο 3.4, χολή όρατότητα πρός τά όπιο... 
άποχλειομένων ιών συνθέτων όπηχών συστημάτων όπως τά περισκόπια. 

Ως ·Εσωτερικά κάτοπτρο όόηγήοεως» νοείται μία όιάταξη πού άρίζεται οτά ση¬ 
μείο Ι.Ι.ή όποια προορίζεται νά τοποθετηθεί ατόν Θάλαμο έπιόατών. 

Ος «έξωτεριχό κάτοπτρο όόηγήοεως» νοείται μία όιάταξη πού άρίζεται οτά ση¬ 
μείο 1.1, Θ όποια προορίζεται νά τοποθετηθεί έπί ένός στοιχείου τής ίζωτ.μιχής 
ίπιφανεάις του όχήματος. 

«πρόσθετο κάτοπτρο όόηγήοεως» νοείται ?να κάτοπτρο όδηγήοειυς, έχτός αυτόν 
πον όρίζεται ατά σίβίεΐο I .) καί τό όποιο όύναται νά τοποθετηθεί ατό Εσωτερικά ή οτό 
ίξωτερικά τού ώχήματος ύπό τόν δρο δτι άνταποκρίνεται στίς προδιαγραφές τού 
σημείου 2. έξαιρέαει τών προδιαγρα^χΐιν τύιν σημείΐιιν 2.1.1. 2.2 χα{ 2.3.4. 

ίίς «τύπος κατόπτρου όδηγήσεως» νοούνται οί διατάξεις οΐ όποιες δέν παρουσιάζουν 
διαφορές όσον άφορά οτά Ακόλουθα βασικά χαρακτηριστικά: 

οτις διαστάσεις καί τήν άχτίνα καμπυλότητας της άναχλωσης ίπιφανείας του 
κατόπτρου όόηγήοεως, 

στά σχεδίασμά, τό σχήμα ή στά υλικά τών κατόπτρων όδηγήσεως. περιλαμβανόμενης 
τής σννδέσεως μέ τό άμάξωμα. 


Ως «χλάση ίων κατόπτρων όόηγήοεως. νοούνται όλες οί διατάζεις πού έχουν ένα ή 
περισσότερα κοινά χαρακτηριστικά ή λειτουργίες, Τά Ισωτεριχά κάτοπτρα όόηγήσειυς 
ταξινομούνται στήν κλάση I. Τά πρόσθετα ίσωτερικά κάτοπτρα όόηγήοεως ταξινο- 
μουνιαι στήν κλάση 1$. Τά ίξωτερικά κάτοπτρα όόηγήοεως ταξοωμοϋνεαε στις 
πλάσεις και 111. Τά πρόσθετα ίξωτερικά κάτοπτρα όόηγήοει,ις τιιξινομούνται στις 
κλοσεις Κι και ΙΗ». * 
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1.7. Με «τ* χαρακτηρίζεται 6 μέσος όρος τών Αχτίνων καμπυλότητος μετρουμένυιν έπί τής 
άνακλώσηςίέπιψανείας, σύμφωνα μέ τή μέθοδο πού περιγράψεται οτό σημείο 2 τού 
συμπληρωματικού παραρτήματος 1 τού παρόντος παραρτήματος. 

1.8. Ως -κυρίες άκτίνες καμπυλότητας σέ Να σημείο τής κατοπτρικής έπιψανείας (γ,)» 
νοούνται οί τιμές, πού λαμόάνονται μέ τή συσκευή πού καθορίζεται στό συμπληρωμα¬ 
τικό παράρτημα 1, μετρούμενες έπί τού τόξου τής κατοπτρικής έπιψανείας πού 
διέρχεται άπό τό κέντρο τού κατόπτρου καί είναι παράλληλο τού τμήματος (>, 0πι»ς 
χαθορίζιται στό σΐ|μείο 2.2.2.1. καί έπί τού τόξου τού καθέτου έπί τού τμήματος 
αύτυύ 

1.9. Ώς «άκτίνα καμπυλότητος σέ Να σημείο τής κατοπτρικής έπιψανείας τ ρ » νοείται ό 
Αριθμητικός μέσος όρος τών κυρίων άκτίνων καμπυλότητος γ, καί γ’„ δηλαδή: 


Γ| ♦ τ', 



1.10. Ώς «κέντρο τού κατόπτρου» νοείται τό κέντρο βάρους τής όρατής ζώνης της 

κατοπτρικής έπιψανείας. 

1 1 1 Ως ήκτινα καμπυλότητας τυιν συστατικών μερών τού κατόπτρου όδηγήοειιις νοείται ή 

άκτίνα «ο» τού τόξου τού κύκλου πού προσεγγίζει περισσότερο τήν καμπύλη μορψή 
τού ύπόψη τμήματος 

1.12. Ως «προσοφθάλμια σημεία τον όδηγού* νικιόνται δύο σημεία πού απέχουν (Λ Πΐιη 

μεταξύ τους καί εύρισκόμενα σέ Απόσταση 635 ιτιπι κατακορύψως άνω τού σημι ίου Κ 
της θεοεως τον όδηγού, όπαις όρίζεται στό παράρτημα IV. Ή εύθεία γραμμή που τά 
ένωνε ι είναι κάθετος έπί τού διαμήκους κατακορύψου στό μέοο τού όχήματος 
έπιπέδου Ιό μέοο τού τμήματος πού έχει άκρα τά δύο πρικκκ^θάλμια ιπιμεία κείται σέ 
ένα κατακόρυψο διάμηκες έπίπεδο τό όποιο πρέπει νά διέρχεται διά τού κέντρου τη. 
καθημένης θέσει»* τού όδηγού. 0πι·>ς καθι>ρίζεται άπό τον κατασκευαστή του 
Λχηματος 

| Ώ «άμΐ 4 ιοψθάλμιος όραση» νοείται τό συνολικό Λπίικό πεδίο πού λαμβάνεται <ίπο 

γ|\ κπέρθεση τιυν μονοψθαλμίων έπιπέδιυν τού δεξιού καί Αριστερού όψθαλμού 



Β * Γωνία όρατότητος τού δεξιού όψθαλμού 
Γ .=» Διοψθάλμιος γιυνία όρατότητος 

Ο » ’Αμψιοψθάλμιος γωνία όρατόττιτος 

1 14. Ώς «τύπος όχήματος όσον άψορά στά κάτοπτρα όδηγήσεως» νοούνται τά Λχήματα μέ 

κινητήρα πού δΝ παρουσιάζουν διαφορές όσον Αψορά στά άκόλο νθιι βασικά 
χαρακτηριστικά: 

1.14.1. τά χαρακτηριστικά τού Αμαξώματος τά όποια μειώνουν τό Απτικό πεδίο, 

1.14.2. τίς συντεταγμένες τού σημείου Κ, 

1.14.3. τίς προδιαγραψείσες θέσεις καί τύπους κατόπτρων όδηγήσεως. 

115. Ώς «όχήματα τά|ν κατηγοριών Μι, Μ 2 . Μ}. Ν|. Ν 2 καί Νε» νοούνται τά όχήματα που 

καθορίζονται στό παράρτημα 1 τής όδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

2 ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΝΑΦΕΡΟΜΕΝΕΣ ΣΤΗΝ ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΕΟΚ ΤΩΝ ΚΑΤΟΠ¬ 
ΤΡΩΝ ΟΔΗΓΗΣΕΩΣ 

2.1. Γενικές προδιαγραφές 

2.1.1. Όλα τά κάτοπτρα όδηγήσεως πρέπει νά είναι ρυθμιζόμενα. 

2.1.2. Τό περίγραμμα τής άνακλώσης έπιψανείας πρέπει νά περιβάλλεται άπό τήν χοάνη, ή 
όποια, στην περίμετρό της, πρέπει νά έχει μία τιμή «ο » 2,5 που οέ όλα τά σημεία καί 
όλες τίς διευθύνσεις. *Αν ή κατοπτρική έπιψάνΑα προεκτείνεται πέραν τής χοάνης, ή 
άκτίνα καμπυλότητος «ο έπί τής περιμέτρου τού τμήματος πού προεκτείνεται πέραν 
τής χοάνης πρέπει νά είναι μεγαλύτερη ή ίση μέ 2,5 πυη καί ή κατοπτρική έπιψάνεια 
πρέπει νά είοχωρήοει μέσα στήν χοάνη υπό τήν έπίόραση όυνάμεως 50 Νβ*Ίοη 
έψαρμυζομένης έπί τού πλέον προεξέχοντος σέ σχέση μέ τή χοάνη σημείου, σέ μία 
όριζόντια κατεύθυνση, περίπου παράλληλη μέ τό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος 
έπίπεδο. 

2|3 "Οταν Να κάτοπτρο όδηγήσεως έχει τοποθετηθεί έπί έπιπέδου έπιψανείας. όλα τά 

τμήματά του. σ’ όλες τίς θέοεις ρυθμίσεως τής διατάξεως, περιλαμβανομένων καί 
αύτιΐιν τών τμημάτων πού παραμένουν προοαρμικιμένα στά υποστήριγμα μετά τήν 
δοκιμή πού προβλέπεται στό 2.4.2, τά όποια είναι έπιδεκτικά μιας έπαψής υπό 
στατικές συνθήκες άπό σφαίρα είτε διαμέτρου 1 ί>5 ηιιυ στήν περίπτωση έσωτερικών 
κατόπτρων όδηγήοειος είτε διαμέτρου 100 πυυ στήν περίπτωση έξιυτερικών κάτο¬ 
πτρο ιν όδειγήσεως. πρέπει νά έχουν Ακτίνα καμπυλότητος «ι> τουλάχιστον 2,5 ιυπν 

2.|.3.Ι Τά άκρα τών όπυιν οτερεώοευκ ή τά κοιλώματα, τών όποάιΐν ή διάμετρος ή ή 

μεγαλύτερη διαγώνιος ιίναι μικρότερε) τών 12 ίππε, έξαιροΰνται άπό τά σχετικά πρός 
τήν άκτίνα κριτήρια που προβλέπονται στό σημείο 2.1.3 μέ τόν όρο ότι άμΐιλύνονται. 





Ί| ώιιΐκι;ΐ| «τι ιμ«·ηιμ«< επί τού ι^χήμιιτιιςπριπιινάίχιι «χιΛ ιίιιΘιγ κατά τριυτον <,Μ,Τ * 
ϊνιις κύλινδρος άντίνας 5<· γπγτι πού Γχιι «ις άξονα τύν άξονα ή ίνιι άπό τούς άξονες 
Λ»ΐ»ΜΐτΐΗΗ|ήζ ή τούς διιρχάμενους «η»* τά αημιΐο “«μ·· *»» όποιο κινείται. Λ όποιος 
ίξαοφαλίΜΐ ιην ι'χΐροπΐ| ιου χαηυπρου όδ»ιγΐ|οι υκ. οιήν Οι ιι\κ , ι , μ»νη *«η υήυνση ιη 
περίπτωση ΟΙ·γχρούσε»ιις, άποκόητι» τουλι'ιχιστον (μιιματικά τήν έπιφάνετα πού 
έξασφολίζει τή στιρέιυση τής διιικ'ιςΚιίς. 

Τή τμήματα τών έξωτεριχΰιν κατόπτρυιν όότιγήοε»'< πού αναφέροντιιι <ττα 2.1.2 

καί 2.1.3. τά όποια Αποτελούνται άπό ύλιχό μι οχληρότητα »0οτ« Α πού Λεν 
ύπερβαίντι τά 00, ^η|Ηη<ννη Αχό τις αντίστοιχες προδιαγραφές. 

IV» τμήματα τιϊιν ίοωτιρικύνν χιιτόητιΐον ίΛΐ|γή«»«ικ; τά όποια Λπι»Υελ*η*νται Από υλικά 
μι ιΐχΧιερότητα *Ηοη· Α μιχρότι ύ'Ι τού ΜΙ, χ<ιϊ τά όποια τοποθετούνται ίπί άκάμπτυιν 
ΰπ«κιτ»κ*ιγμάτυ»ν Λίν (ιχόχηντίΗ ιιτίς όιιηιιξιις τών σημείων 2.1.2 χαί 2.1.3 Νκιν 
άφοριί τά ύπ<Μΐτΐ|ρίγματα αυτά. 

Λκιυιόαης 


Εσωτερικά κάτοπτρα όΛηγήσειι*ς (χλάιτη 1) 

ΟΙ 0ΙΙΙ«Μ00Ι ·ς Μ| . ΜΙ1ιΐπΙ|ΜλΙ|1. ί»Ι«|·ΙΐνΐΙ«>. Μ1ΝΙΙΜ VII ιΙτηι ΤίΐΙΗΙν. ι·*»11 ν«« ιΐναι 
όυναιόν νΓι ί7ΑΝ«|. | ΐΐΗ ο' αύτή ένα όρθ«ιγών·ο Λ«ιρ»ιλλ«μ.όγρομμο του Οποίου ή μια 
πλευρά είναι 4 αη χιά ή άλλη «μ» «π. 


α *■ 15 «π X 



2.3.3. 

2.3.4. 


23.5. 

2.4. 

24.1. 


Ή τιμή τού «γ» όέν πρέπει νά είναι μικρότερη άπό: 

__ 1 Η00 πιιη γιά τά κάποπτρα όόηγήσεως τής κλάοειυς II. 

• - I 2ΙΝ) πιπι γιά τά κάτοπτρα όόηγήοειυς τών χλάοευιν | χαι III. 


ΊΙ τιμή του συνν λεσιού κανονικής άνακλάοειυς. Λπυιζ καθορίζεται οιμφοινα μ# τή 
μέάοάο που περιγράφεται ατό συμπληρωματικά παράρτημα 2 τού παρόντος παραρτη 
ματος. όέν πρέπει να είναι μικρότερη **» *»% * Λν τά κάτοπτρο ιΐναι δυο θέσει.* 
(«ήμέρας» καί «νυχτός»). Α θέση «ήμέρας* πρέπει νά έπιτρέπει νά Αναγνωρίζονται τά 
χρώματα τών σνφιάτων πού χρησιμοποιούνται γιά τήν άδική κυκλοφορ»*· Η τιμή ταυ 
συντιλεστού κανονικής άντανακλάσεως στή θέση «νυχτός» δέν πρέπει νά είναι 
μικρότερη άπά 4%. 


Ή «οιοπτ^ική έχιφώνιω πρί»ει νά ί>ια*ηι>ιϊ τή χα*αιητιΐίΐοτι«ή *«» χα#ορίζο*ται 
οτή σημείο 2.3.4 μαμά τή* ιπημνεταμήνη Μεσή της οέ Αντίξοες »αι»οής <τυνβή*ις α» 
χανονιχες οννήηχες χμήοει.ις. 


Δοκιμές 

Τά κάτοπτρα όόηγήσεως υποβάλλονται σέ δοκιμές συμπεριφοράς κρσύσεοίς καί 
χάμφεως έπί χοάνης τής συνδεδεμένης ατά στέλεχος ή στά ΰποστήριγμο. πού 
περιγράφονται στά σημεία 2.4.2 καί 2.4.3. 


2.2.2. 'ί-ξωτιριχά κάτοπτρα ,νοιγήσκυς έχλάοι ις II καί III) 

2.2.2.1 Οί διαστάσεις τής χατοπτριχής έπιφανείας πρέπει νά είναι τέτοιες ωστι νιϊ είναι 

Μύιιιιϊ» νιι έγγράφετηι ο' αύτή: 

— ένα όρθογώνιο παρ«*λ.·ηλόγραμμο ύψους 4 ιτη τού οποίου ή ίκιιιη. οι έκατικιτάμε- 
τριϊ, έχει τήν τιμή 4 ιμ». 

— ίνα » ί»<Ηνγραμμο τμήμα παράλλι^ο πρός τά ύηχις Τού ΛρΛογυινίου πιιριιλλ»)λογράμ- 
μι>υ καί τά μήκος τού Λποίου, σέ έχατοοτάμετρα. ίχει τήν τιμή 

2.2.2.2. Οί έλάχιστες τιμές των «χ» καί «Ι'» άίάιινται οτιίν ακόλουθο πίνακα: 


ΚαΑμι; ιόι» 
«ιιιΛυιΐι* 
ΛΛηγήσ·«ς 

Κ<ιΠΤν»ναΐ 4η*«ι»“* τ·*·«» 

βι<ήι *β4»ν<ζμν3>«ι τή 
χάιαιΐφι 6Λ*ΐγήο*«ικ; 

1 

6 

Η 

Μ^. Μι, Ν' καί Ν> 

1 17 

2ο 



1 (ΚΗ) 




ί ' 

13 




1+ 1 £ΡΡ 



2.3. Κυιοηιμιχή ίκιφόνηυ καί ουνιι λευιές άνακλικΜ ίω; 

2 3 1 Ή χατοπτρική έπιφάνεια ένός χατάπτρου έιάηγιμιιτιις πρέπει νιι είναι ι ΐτι έπίπεάι»; ή 

χυρτή σφαιρική. 

> 3.2. Αποκλίσεις μεταξύ των Αχτίνων καμπυλότητος 

2.3.2.1 *Η άιαφορά μεταξύ ί, ή ε', καί γ ρ σέ κάθε σημείο άναΐ 4 <\Ηΐς όέν πρέπει νά ύπεράαίνε» τό 
0,15 ί. 

2.1.2.2 ή Λιαφορά μεταξύ κάθε μιάς άπά τίς Ακτίνες καμπυλάτητος (γ ρ ι ν γ ρ ^ χαί γ ρ ι) καί τί)ς -γ» 
Λέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 0,15 γ. 

2.3.2.Τ άτιιν τά «γ» είναι μεγαλύτερο ή ίοο άπά 3 000 τηπι, ή τιμή τού 0.15 γ πού άναφίρ·τα· 
ατά υημίία 2.3.2.1 χαί 2.3.2.2 άντικαθϊσταται άπά τό 0.25 τ. 


2 4.1.1. Ή άοχιμή πού προβλέπηαι στά σημείο 2.4.2 όέν Απαιτείται γιά τά έξωτεριχά 
κάτοπτρα όόηγήσεως ιών χλάσεων II ή II*. τών όποιων κανένα τμήμα όέν Απέχει 
λιγότερο τών 2 ιη Από τά Ιόαφος. Ανεξαρτήτως τής θέιχως ρνθμίσεως, όταν τό όχημα 
έχει φορτίο πού Αντιστοιχεί ατό τεχνιχώς μέγιστο άποόεχτά βάρος τους. 

Σ’ αύτή τήν περίπτωση, ό κατασκευαστής ύποχρεσύται νά παρέχει μία περιγραφή πού 
νά προσόιορίζει ότι τό κάτοπτρο όόηγήσεως πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτικο 
τρόπο ώστε κανένα Από τά τμήματά του, σέ όλες τίς όυνατές θέσεις ρύθμισε ως, όέν 
ει'ιρίοχεται σέ ύφος μικρότερο τών 2 σι άνω τού έόάφους όταν τό όχημα έχει φορτίο 
πού Αντίστοιχεί -στό τεχνιχώς μέγιστο άποόεχτό βάρος του. 

Καθ’ Λ μέτρο ^αρμόζεται ή παρέκκλιση αύτή, ό βραχίονας πρέπει νά φέρει Ανεξίτηλα 
τά σύμβολο 2ιη καί στά όελτίο έπιχυρώοεως πρέπει νά γίνεται σχετική Αναφοοά. 


2.4.2. ~Δοκιμή συμπεριφοράς αέ κρούση 

2.4.2.1. Περιγραφή τής όιατάξεως όοχιμής 

2.4.2.1.1. Ή όιάταξη όοχιμής άποτελείται άπό ένα έχκρεμές Ικανό νά ταλαντσύται περί όύο 
άριζοντίους άξονες σέ όρθές γωνίες μεταξύ τους, ένας άπό ιούς όποιους είναι κάθετος 
στό έπίπεόο πού περιέχει τήν τροχιά έχτινάξεως τού έκχρεμσύς. 

Τό άκρο τού έχκρεμούς φέρει μία σφύρα άποτελούμενη Ιξ άκάμπτου σφαίρας 
διαμέτρου 165 ± 1 πιπι καί καλυπτόμενης άπό έλαστικό πάχους 5 0 «η σκληρότητος 
ιβοιε Α 50. 

Πρ«4ίλέπιται βιιίταξη πού έπιτρέπει τάν έντοπιομά τής μεγίστης γωνίας πού σχήμα τι- 
ζιι ό <ιραχίΐι»ν ιπό έπίπιόιι τ»|ς Γχιινιίξιΐιις. 

*Τνν« ί·πόβαθρο άκίιμπτιυς ιιτι ριτιιμενο στή όομή τού έχκρεμούς χρησιμεύει γιά τή 
στερέωση τών όειγμάτων υπό τίς συνθήκες χρούοεως πού καθορίζονται στό ση¬ 
μείο 2.4.2.2.Θ. 

Ή εικόνα 1 κατωτέρω όίόει τίς όιαστάοεις τής έγχαταστάοεως όοχιμής χαί τίς είόιχές 
κατασκευαστικές διατάξεις. 
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Εικόνα ί 


2.4.2.1.2. Τό κέντρο κρούσεως τοΰ έκκρεμοϋς ταυτίζεται μέ τό κέντρο τής σφαίρας ή όποια 

άποτελεί τή σφύρα. Ή άπόστασή της «1» άπό τόν άξονα ταλαντώσεως στό έπίπεδο 
έκτινάξεως είναι Ιση μέ 1 Π> ± 5 πυπ. Ή άνηγμένη μάζα τοΰ έκκρεμοϋς είναι σι 0 = δ,8 
ί 0,05 (ή «ιυ 0 » συνδέεται μέ τήν όλική μάζα «π»» τοΰ έκκρεμοϋς καί μέ τήν 
άπόστασή «ά» μεταξύ τού κέντρου βάρους τού έκκρεμοϋς καί τού άξονος περιστροφής 
του μέ τή σχέση 

<1 

ΓΠο = ΙΠ-1- 

2.4 2.2. Περιγραφή τής δοκιμής 

2.4.2.2.1. Ή στερέωση τού κατόπτρου όδηγήοεως στό υπόβαθρο πραγματοποιείται μέ τή μέθοδο 
πού έχει προβλέψει δ κατασκευαστής τής διατάξεως ή, κατά περίπτωση, ό κατασκευα¬ 
στής τοΰ άχήματος. 

2.4.2.2.2. Προσανατολισμός τού κατόπτρου όδηγήοεως γιά τή δοκιμή. 

2.4.2.2.2.1- Τά κάτοπτρα όδηγήοεως προσανατολίζονται, έπί τής διατάξεως δοκιμής τού έκκρε¬ 
μοϋς κατά τρόπο ώστε οί άξονες, ό όριζόντιος καί ό κατακόρυφος δταν τό κάτοπτρο 
όδηγήοεως τοποθετείται στό δχημα σύμφωνα μέ τίς δόηγίες τοποθετήοεως πού 
προβλέπονται άπό τόν αίτούντα, νά είναι αίσθητώς στήν Ιδια θέση. 

2.4.2.2.2.2. "Οταν τό κάτοπτρο όδηγήοεως είναι ρυθμιζόμενο σέ σχέση μέ τή βάση, ή δοκιμή 
πρέπει νά πραγματοποιηθεί στή θέση τήν πλέον δυσμενή γιά τήν έκτροπή, μέσα στά 
δρια ρυθμίσεως πού προβλέπονται άπό τόν αίτούντα. 
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24.2,2.2.3. 


2.4.2.2.24. 


24.2.2.3. 


■Οτ.,ν τό κάτοπτρο Μνηγήαηυς ΐΓίοιλΜμίΜνί. μί.< Λ,ήιαξ.1 γ..ϊ ιή ^ 

άπ.Ηΐιιιοκος από τή όάοη, αυτή π 0 έπττ νά τίΟττα. «τή *ίοη «την όποια η άπόαταοη 
μπαξί' τής χοάνη; «>> τή? ΤίάοιαΚ «Ιναι ή μιχμάτιμη 

"Οταν ή χ«.οπτ β .*ή ίπ.φάνεια είναι κινητή ίν,ός τής χοάνης πμίπτ. νά ϊ ϊ"ν'^*ι«*τ> 
τμόπο ,ν.,τ, ή πλτον Λ,ιηαμαχουομίνη Λπό τό Λχημα όν,,,,Γτ-ι νά τίνα, 

«την ήλιον προιξέχοικιιι θέση σέ σχέση με τή χ<**νη. 

Μι έξαϊρεση τήν περίπτυκτη τής δοκιμής 2 γιάέοωτερικά κάτιιπτραόόττ/^ως (βλέπε 
σημείο 2 4 2.2.6.1). όταν τό έκκρεμές είναι όέ κατακάρυψη θέση, τα Οριζόντια καί 
διαμήκη ιαπαχόρυψα έπίπεδα πού διέρχονται διά τού κέντρου τής α<·υρας »^ει νά 
διέρχονται διά τού κέντρου τού κατόπτρου, δπως καθορίζεται στό στ » Α ^ ιοΙΐα ” 
διαμήκης κάτι ΜΗινιτη ταλαντώοειος τού έκκρεμούς πρέπει νά είναι παράλληλος πρός 
τό διάαηκες οτό μέσο τού όχήματος έπίπεδ»>. 


2.4.2.2 4. "Οταν, σύμφωνα μέ τί 5 «υνθήκες ρυθμίσεως πού προβλέπονται ατά σημεία 2.4.2.2.1 
καί 2.4.2 2.2, τμήματα τού κικόπτρου όδηγήοεοις περιορίζουν τήν έπιστροφη της 
σφύρας, τό σημείο κρούσεως πρέπει νά μετατοπίζεται σέ μία κατεύθυνση κάθετη πρός 
τάν θειυρούμενο άξονα περιστροφής ή τόν διερχόμενο άπό τό σημείο περί τό όποιο 
κινητοί Ή μετατόπιση αυτή ποέπη νά είναι ή Ληολυτως αναγκαία για την ίκτιλιιη, 
η, δοκιμήν I Ιρί λ· < νά πιριορίζιιαι καίά ιιιοιο τρόπο Λκίτι : 

__ είτε ή σφ αίρα πού όριοθετεΐ τή σφύρα παραμένει τουλάχιστον έφαπτόμενη μέ τόν 
κύλινδρο που όρίζεται στην παράγραφο 2.1.4. 

— είτε ή έπαφή τής σφύρας πραγματοποιείται σέ άπόσταση 10 πτηι τουλάχιστον άπό 
τήν περιφέρεια τής κατοπτρικής έπιφανείας. 


2.4.2.2 5. · Ή δοκιμή συνίσταται στή ρίψη τής σφυράς άπό ύψος πού άντιστοιχεϊ σέ γωνία 6(Γ του 
έκκρεμοΰς «έ σχέση μέ τήν κατακόρι*|*>. έτσι ώστε ή «Κ|>υρ« νά χτυπήσει τό κάτοπτρο 
όδιιγήοεως τή στιγμή πού τό έκκρεμές φθάνει στην κατακόρυφη θέση. 


2.4.2.2.6. Τά κάτοπτρα όδηγήσεως πλήττονται υπό τίς άκόλουθες διαφορετικές συνθήκες: 


2.4.2.2.6.1. Έουιτερικά κάτοπτρα όδηγήοεως 

— Δοκιμή 1: τό σημείο κρούσεως είναι αύτό πού όρίζεται στό σημείο 2.4.2.2.3. Η 
κρούση πρέπει νά γίνει έτσι ώστε ή σφύρα νά χτυπήσει τό κάτοπτρο όδηγήσεως έπί 
τής κατοπτροψ,ς έπιφανείας. 

- Δοκιμή 2: στό χείλος τής χοάνης, έτσι «κιτι ή προκαλουμένη κρούση νά ιηρ^ιατίζ» ι 
γι.ινια 45” μέ τό έπίπιδο του κατόπτρου χιά νά εύρίσκεται σιό Λριζάνχιο έπίπεδο 
πού διέρχεται άπό τό κέντρο τού κατόπτρου. Ή κρούση έχει κατεύθυνση πρός τήν 
πλιυρά τής κοτοπτί'ΐκής έπιφανείας 

2.4.2.2.6.2. ’ΐίξωτερικά κάτοπτρα όδηγήοευις 

— Δοκιμή 1: τό σημείο κρούσεως είναι αύτό πού όρίζεται στά σημεία 2.4.2.2.3 ή 
2.4.2.2.4. *Η σύγκρουση πρέπει νά γίνει έτσι ώστε ή σφύρα νά χτυπήσει τό κάτοπτρο 
όδηγήσεως έπί τής κατοπτρικής έπιφανείας. 

— Δοκιμή 2: τό σημείο κρούσεως είναι αύτό πού όρίζεται στό σημείο 2.4.2.2.3 ή 
2.4.2.2.4. Ή κρούση πρέπει νά γίνει Ησι ώστε ή σφύρα νά χτυπήσει τό κάτοπτρο 
όδηγήσεως στήν πλευρά τήν άντίθετη πρός την κατοπτρική έπιφάνεια. 

2.4.3. Δοκιμή κάμψεως έπί τής συνδεδεμένης μέ τό στέλεχος χοάνης: 

2.4.3.1. Περιγραφή τής δοκιμής: 

Ή χοάνη τοποθετείται όριζοντίως ένχός μιάς διατάξεως κατά τέτοιο τρόπο ώστε νά 
είναι δυνατόν νά άκινητοποιηθούν στερεώς τά τμήματα ρυθμίσεως τού υποβάθρου 
στήριξε ως. Κατά τή φορά τής μεγαλύτερης διαιπάσεως τής χοάνης, τό πληοιέστερο 
άκρο πρός τό σημείο στερεώσεως έπί τού τμήματος ρυθμίσεως τού υποβάθρου 
άκινητοποιείται δι’ ένός άκαμπτου άντιστηρίγματος πλάτους 15 π»η που καλύπτει βλο 
τό πλάτος τής χοάνης. 

Στό άλλο άκρο, ένα άντιστηριγμα δμοιο μέ αύτό πού περιγράφεται άνωτέρω, 
τοποθετείται έπί της χοάνης γιά νά έφαρμοσθεϊ έπ’ αύτού τό προβλεπόμενο φορτίο 
δοκιμής, (εικόνα 2). 

Επιτρέπεται νά στερεωθεί τό άκρο τής χοάνης τό άντίθετο πρός αύτό έπί τού όποιου 
έφαρμόζεται ή δύναμη άντί άπλως νά συγκροτείται στή θέση του, δπως φαίνεται στήν 
εικόνα 2. 


ΙΙαμόδ* ·>μα δκιιόζεως δοκιμών κάμψεως ιών χοανών ιών κιιιΐΝΐΐ|Μ*>ν όδηγήσεως. 
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2 . 6 . 2 . 

26.2.1. 


26.2.2 


Τό <|4\ιτίο δοκιμής είναι 25 Εφαρμόζεται επί ένα λεπτό. 

Άιιυηλιομιι ι« ιών δοκιμών 

Ιιις δοκίμι ς χιιι· προβλέπονται οτό οεμαΐα 2.4.2, τό ίκκρι μις πρίπι ι νά ουνεχίζι ι την 
κίντμιή του μετά την κρούση κατά τέτοιο τρόπο Αοτε ή προίκιλή τής λαμ(>ανομτντ|ς άπό 
τόν (ηκιχίονα θέοειος έπί τού έπιπέδυυ έχτινάξευις νά σχηματίζει γυινία τουλάχιστον 
20" μί την κατακόρυφο. 

Ή ακρίβεια τής μετρήοεως τής γ<ιΐνί<ι είναι ί Γ. 

Ή προδιαγραμ ή αυτή δέν έφαρμόζεται ιττά κάτοπτρα όδηγήοευις πού είναι προακ» - 
κολλημένα οτό άλεξίνεμο, γιά τά όποια πρέπει να έφιιρμόζεται. μετά τή δοκιμή, ή 
προδιαγραφή πού βρίζεται στό στιμείο 2.5.2. 

Καια ιή διάρκιια τοιν δοκιμών πού προβλέπονται οιό οημιιο 2.4.2 γιά ία κάτοπτρα 
όδηγήοιί'Κ πού είναι πρικικολλιμιένα οτό άλεξίνεμο, οτήν περίπτυκιη θραύοεκκ; τού 
ΰπ<*βάθρου τού κατόπτρου όδηγήοευις, τό έναπομί νον τμήμιι δέν πρέπει νά προ» «ίχη 
σέ σχέση μέ τη βάση πλέον τού I ςπι καί τό έναπομένον περίγραμμα μετά τήν δοκιμή 
πρέπει νά πληροί τούς βρους τού σημείου 2.1.3. 

Τό κάτοπτρο δεν πρέπει νά θραύε τα ι κατά τή διάρκεια τών δοκιμών πού προβλέπο- 
νται οτά σημεία 2.4.2 καί 2.4.3. Έν τούτοις, θραύση τού κατόπτρου είναι άπιιδεκτή, 
άν πλτμκηται ένας άπό τούς Ακόλουθους όρους: 

τά θραύσματα παραμένουν προοκολλημένα στό βάθος τής χοάνης ή σέ έπιφάννια 
στερεά «ννδεδεμένη στην χοάνη. Έν τούτοις μερική άποκόλλτ|οη τής ύαλου είναι 
έπιτρεπτη, ΰπό τόν όρο ότι δέν υπερβαίνει τά 2.5 τηιυ έκατέρωθεν τών ρυιγμιΐιν. Είναι 
έπιτριπτό μικρά θριιύσμιιτα νά άποκολλώνται άπό τήν έπιφάνεια τής ύαλου στο 
«ιΐ|μεα> χρούοειιις 


τό κάτοπτρο είναι έξ ύιίλου ιίιηιιλιίαζ. 


ΙΙμοϋηυβέτΜ-ις έηικυμώοεως ΚΟΚ καί σήμανση 


ΑΓτηση έ*ι*νρώσε<ι>ς ΕΟΚ. 

Ή αίτηση έπιχυρώσευις ΕΟΚ ένός τύπου κατόπτρου όδηγήσΚ'Κ ύπιΗίάλλεται από τόν 
κάτοχο τού βιομηχανικού ή έμπορικού σήματος ή άπό τόν έντολοδόχο του. 

Γιά κάθε τύπο κατόπτρου όδηγήσειος ή αίτηση πρέπει νά σννοδι ύεται άπό: 

μία τεχνική περιγραφή, πού νά καθορίζει ίδίιυς τόν ή τούς τύπους όχηματυιν για τα 
όποια προορίζεται τό κάτοπτρο όδηγήσιυ* 

έπαρκώς λεπτομερή σχέδαι πού έπιτρέπουν τήν έιναγνώριοη τού κατόπτρου όδηγήοε- 
υις καί τίς όδηγίες τοποθε τήσευις: τά σχέδια πρέπει νά δείχνουν τήν προβλιπόμε *»! 
θέση γιά τό σήμα έπικυρώσευις ΕΟΚ 

τέσσερα «κάτοπτρα όδτιγήσευκ;: τρία γιά τις δοκιμές καί Γνα πού θά παριψείνι ι οτό 
έργιαιτήριιι γιά Λποιοδέμτοτι πι ραιιέρυ» ί*λι γχον ό ίυτηιος πιθανόν να αποδιιχθιι 
Αναγκαίος έν συνιχιια. Ιΐναι δυνατό νά ιίπαιτηθουν καί άλλα διίγματα, έφό»κ»ν 
ζητηθούν άπό τό έργαστήριο. 


Σήμα έπιχυρώσευκ; ΕΟΚ 


Τό σήμα ίπικυρύκητυς ΕΟΚ άποτελεΐται άπό ένα όρθογώνιο οτό έσυιτεριχό τού 
όποιου τοποθετείται τό γράμμα ««» μικρό πού ακολουθείται άπό έναν αριθμό ή 
γράμματα ενδεικτικά τής χώρας πού έχι>ρήγΐ(θε τήν έπικι\Η·κθ| (1 γιά τή Γερμανία. 2 
γ»ά τή Γαλλία. 3 για τήν Ιταλία, 4 γιά τήν Όλλανδία. 6 γιά τό Βέλγιο. 11 γιά τό 
Ήνυιμένο Βασίλειο. 13 γιά τό Λουξεμβούργο. ΙΚ γιά τή Δανία, 1ΚΕ γιά τήν Ιρλανδία* ®ν 
* καί από έναν αριθμό έπικυριίιοειος τοποθετημένο πλησίι»ν τού όρθογΐιΐνίου. 'Ο 
αριθμός αυτός άποτελεΐται άπό τόν άριθμό έπικυρώσειυς ΕΟΚ πού αναγράφεται οτό 
δελτίο πού ουμπληρώνεται γιά τόν τί»πο (βλέπε παράρτημα II). στον όποιο προτάσ¬ 
σονται δύι» ψηφία πού δεικνικιυν τόν αύζοντα αριθμό τής πλέον προσφάτου 
τροποποιήσει.*; τής όδηγίας 71/127/ΕΟΚ τον Συμβουλίου, κατά τήν ήμέρα πού 
έχ»Η.»ηγήθη ή έπικύρυκιη ΕΟΚ Ό αύζι.ιν αριθμός καί ό ιίριθμός έπικυριίκ»ει.»ς πού 
ίίναγραΐ 4 χ*ντ<ιί*στό δελτίο χιυρίζονται δΓ ενός ιίστερίοκου. Γιά τήν πιιρούοα όδ»ιγία ό 
αύξυιν ιίριθμιις είναι τό 01. 


εΜ) 


την 


Ιό ιίνΐΐΐτ»Λ»υ» αναι^ι ^κήιι νο οημα έπικυρι.Μΐιυις (συμίχιλο καί «ιριθμος) ίναποτίθεται ο 
. να Ινι.ιικι'* ιμιμια »αυ *·ιιάη ιρου ·’·δηγ·μΐΜ.Μ. καια «ρ.»Λ»ι άνι 14 »·|λο καί ι υαναγνι.χίτο 
ακ«>|ΐΐ| καί δίαν ιό κι'ποπτρο όδ»ρ/ιμ»ιι«ις ιϊναι τοποθετιιμινο έπί τ«»ύ όχήματος. 
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Οταν τό έοωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως δέν πληροί τις προδιαγραφές πού όρίζονται 
ιιτό σιμά ίο 3.4.2. ένα πρόσθετο έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήπεως πρέπει νά τοποθετεί- 
τιιι στό όχημα. Τό κάτοπτρο αυτό πρέπει νά τοποθετείται στή δεξιά πλευρά τού 
όχήματος στά Κράτη Μέλει ατά όποια ή κυκλοφορία γίνεται οτά άριοτερά του δρόμου 
καί ο την Αριστερή πλευρά τού όχήματος στά Κράτη Μέλη στά όποια ή κυκλοφορία 
γίνεται στά δεξιά. 

Εάν τό έοωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως δέν έξασφαλίζει καμμιά όρατότητα πρός τά 
όπισθε ν, ή παρουσία του δέν άπαιτεϊται. 

Κάθε όχημα των κατηγοριών Μ 2 , Μ 3 , Ν 2 καί Ν;» πρέπει νά φέρει δύο έξωτερικά 
κάτοπτρα όδηγησεως, ένα γιά κάθε πλευρά τού όχήματος. 

Τά έξωτερικά κάτοπτρα όδηγησεως, πρέπει νά είναι όρατά διά μέσου των πλευρικών 
υαλοπινάκων ή διά μέσου τού τμήματος τοΰ άλεξινέμου τό όποιο σαρώνεται άπό τόν 
υαλοκαθαριστήρα. Ή διάταξη αυτή δέν έφαρμόζεται στά έξωτερικά κάτοπτρα 
όδηγήσεως πού τοποθετούνται στή δεξΑ πλευρά τών όχημάτων τών κατηγοριών Μ 2 
καί Μ»στά Κράτη Μέλη στά όποια ή κυκλοφορία γίνεται στά δεξιά καί στήν άριστερή 
πλευρά τών όχημάτων τών, Ιδίων κατηγοριών στά Κράτη Μέλη στά όποια ή 
κυκλοφορία γίνεται στά άριοτερά. 

Γιά κάθε όχημα τό όποιο κατά τή διάρκεια των οοκιμών μετρήσεως τοΰ όπτικού 
πι δίου έχει τή μορφή πλαίσιο/θάλαμος. τά έλάχιστα καί μέγιστα πλάτη τοΰ άμαξώμα- 
ΐικ. πρέπει νά καθορίζονται άπό τόν κατασκευαστή καί. κατά περίπτωση, νά 
υποκαθιστουνται μέ τεχνητά τοιχώματα. "Ολες οΐ διαμορφώσεις τοΰ όχήματος καί τών 
κατόπτρων υί όποιες λαμβάνονται υπόψη κατά τή διάρκεια ιών δοκιμών πρέπει νά 
άναφερονται στό δελτίο έπικυρώσεως. 

Η χρήση ένός κατόπτρου μέ δύο έπίπεδα ή διπλού δέν έπιτρέπετοι όν τά δύο έπίπεδα 
είναι άναγκαία γιά νά πληροΰνται οί σχετικές μέ τό όπτικό πεδίο προδιαγραφές. Εν 
τούτοις, δν τό κυρίως κάτοπτρο πληροί όλες τίς άπαιτήσεις γιά ένα κάτοπτρο κλάοεως 
1! ή 111, είναι Αποδεκτό. Τό βοηθητικό κάτοπτρο θά ληφθεί ύπόψη κατά ιόν 
καθορισμό τοΰ ύψους άπό τό έδαφος καί τής προεξοχής σύμφωνα μέ τό σημείο 3.2.10. 
Τό περίγραμμα τού βοηθητικού κατόπτρου πρέπει έχίσης νά.πληροΐ τίς προδιαγραφές 
ποί» έξειδικεύονται στό σημείο 2 . 1 . 2 . 

Τό προδιαγραφόμενο έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως στήν πλευρά τού όδηγού τού 
όχήαατος πρέπει νά είναι τοποθετημένο κατά τρόπο ώστε ή γωνία μεταξύ τού 
διαμήκους κατακορύφου στό μέσο τού όχήματος έπιπέδου καί τού κατακορύφου 
έπιπέδου πού διέρχεται διά τοΰ κέντρου τού κατόπτρου όδηγήσεως καί διά τού μέσου 
τού εύθνγράμμου τμήματος τών 65 πτπι τό όποιο ένωνει τά δύο προσοφθάλμια σημεία 
τού όδηγού νά μήν είναι μεγαλύτερα τών 55°. 

Γό κάτοπτρο όδηγήσεως σέ σχέση μέ τό έξωτερικό περίγραμμα τού όχήματος δέν 
πρέπει νά προεξέχει αίσθητά περισσότερο άπό αυτό πού είναι Αναγκαίο γιά νά 
τηρούνται τά προδιαγεγραμμένα στό σημείο 3.4 όπτικά πεδία. 

"Οταν τό κατώτερο άκρο ένός έξωτερικού κατόπτρου όδηγήσεως εύρίσκεται σέ 
Απόσταση μικρότερη τών 2 πι άνω τού έδάφους, όταν τό όχημα είναι φορτωμένο, αυτό 
τό κάτοπτρο όδηγήσεως δέν πρέπει νά προεξέχει πλέον τών 0,20 ιη σέ σχέση μέ τό άκρο 
τού πλάτους Απ’ άκρου σέ άκρο τού όχήματος πού δέν είναι έξοπλισμένο μέ τό 
κάτοπτρο όδηγήσεως 

Ύπό τίς συνθήκες πού άναφέρονται στά, σημεία 3.2.Η και 3.2.9, τά κάτοπτρα 
όδηγήσεως μπορούν νά προεξέχουν άπά τά μέγιστα έπιτρεπόμενα πλάτη τών όχη. 
μάτιυν. 


3.4.1 Γενικότητες 

Τά όπτικά πεδία πού όρίζονται κατωτέρω πρέπει νά λαμβάνονται διά άμφιοφθάΛμιου 
όράοεως. τών όφθαλμών τα·<τ·ζομένων μέ τά «προσοφθάλμια σημεία τού όδηγού· 
όπιυς όρίζονται στό σημείο 1.12 Τά όπτικά πεδία καθορίζονται όταν τό όχημα ι ιναι 
ο, έτοιμότητα κινήοιως όπιυς όρίζεται στό σημείο 2 . 6 . τού παραρτήματος 1 της 
ήδηγίας 70/156/ΕΟΚ παί μεταφέρει Ιναν έπιβάτη ατό ίμπρόαθιο κάθισμα, βάρους 
7έλμ ■ \% Πρέπει νά λαμβάνονται διά μέσου τών υαλοπινάκων των όποιων ό Αλικός 
,ιυντελιοτής μιτιιδόοεως το» φοιτός είναι τοιιλάχ.στιιν 711%, μιτροιιμενος καβέτοκ 
πρίΗ. ιήν έηιφάνιια. 


3.4.2. 


3.4.2.1 


3.4.3. 


Εσωτερικό κάτοπτρο όδηγήοευις 

Ιό όπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώοτι ό όδιιγός νά δυναται νά βλέπει 
τουλάχιστον ένα τμήμα έπιπέδου καί δριζιτλίας όδού κεντρωμένο στό διάμηκες 
κατακόρυψο στό μέσο τού όχήματος έπίπεδυ. άπό ιού όρίζοντος ?ως μία Απόσταση 60 
η όπισθεν τών προσοφθαλμίων σημείων καί οέ πλάτος 20 γπ (είκόνα 3). 

Είναι έπιτρεπτή έλ άπωση τού Απτικού πεδίου όφειλομένη στήν παρουσία προσχεφά- 
λου καί διατάξεων, όπως κυρίως σκιάόιο, όπίσθιος υαλοκαθαριστήρας καί στοιχεία 
θερμάνσεως, ύπό τόν όρο ότι δέν άποκρύβουν πλί τν τού 15% τού προδιαγραφομένου 
όπτικού πεδίου όταν προβάλλονται έπί κατακορύφου έπιπέδου κάθετου στό διάμηκες 
στό μέσο τού όχήματος έπίπεδα. 

•Αριστερό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως, γιό όχήματα κινούμενα στό άεξιό τής όδο» 
και Αεξιό έξωτερικό κάτοπτρο'όίηγήσεως. γιά όχήματα κινούμενα στό άμιστερό τής 


3.4.3.1. Τό όπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε ό όδηγός νά δύναται νά βλέπει 
τουλάχιστον ένα τμήμα έπιπέδου καί όριζονχίας όδού πλάτους 2,50 η», τό όποιο 
περιορίζεται έκ δεξιών (γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά), ή έξ Αριστερών (γιά 
όχήματα πού κινούνται στά άριοτερά) άπό τό έπίπεδο τό παράλληλο πρός τό διάμηκες 
κατακόρυφο στό μέσο τού όχήματος έπίπεδο καί τό όποιο διέρχεται άπό τό άριστερό 
άκρο (γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά) ή άπό τό δεξιό άκρο (γιά όχήματα πού 
κινούνται στά άριοτερά) τού πλάτους άπ* άκρου σέ άκρο, καί πού έκτείνεται άπό 10 ιη 
όπισθεν τών προσοφθαλμίων σημίίων τού όδηγού μέχρι τόν όρίζοντα (εικόνα 4). 

3 . 4 . 4 . άεξιό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως, γιά όχήματα πού κινούνται στά όεξιά καί 
άριστερό έξωτερικό κάτοπτρο όδηγήσεως. γιά όχήματα πού κινούνται στά άραπερά. 

3.4.4.1. Τό όπτικό πεδίο πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε ό όδηγός νά δύναται νά βλέπει 
τουλάχιστον ένα τμήμα έπιπέδου καί όριζοντίας όδού πλάτους 3,50 πι, τό όποιο 
περιορίζεται έξ Αριστερών (γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά), ή έκ δεξιών (γιά 
όχήματα πού κινούνται στά άριοτερά) άπό τό έπίπεδο τό παράλληλο πρός τό διάμηκες 
κατακόρυφο στό μέσο τού όχήματος έπίπεδο καί τό όποιο διέρχεται άπό τό δεξιό άκρο 
(γιά όχήματα πού κινούνται στά δεξιά) ή άπό τό άριστερό άκρο (γιά όχήματα πού 
κινούνται στά άριοτερά) τού πλάτους άπ’ άκρου σέ άκρο καί πού έκτείνεται άπό 30 σι 
όπισθεν τών προσοφθαλμίων σημείων τού όδηγού μέχρι τόν όρίζρντα. 

* 3.4. 4 .2. Έξ άλλου, ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά Αρχίζει νά βλέπει τήν όδό σέ πλάτος 0,75 ιη 
έκείθεν τών 4 ιη όπισθεν τού κατακορύφου έπιπέδου πού διέρχεται άπό τά 
προσοφθάλμια σημεία τού όδηγού (εικόνα 4). 


Ρύθμιση 


Τή έοωτεριχά κάτοπτρο όδηγήσεως πρέπει νά δυνατοί νά ρυΟμισβεϊ άπό τόν όδηγό ι 
άπό »ήν *έοη όδηγήσεως 

IV, κό κάτοπτρο όδηγήσεως τό όπικο είναι τοποθετημένο στήν πλευρά το» 

..Α·ι λ»» πρέπει νά δύναται νά ρνθμιοθεί άπό ιό έοωτερικό το* όχήματος. όταν ή δυρα 
είναι κλειστή, άν καί ό υαλοπίνακας δύναται νά είναι Ανοικτός Εν τούτοις, ή 
σταθεροποίηση είναι δυνατό νά γίνεται άπό ιό έξωτερικό. 

Λεν υπάγονται οτίς προδιαγραφές το» σημείου 3.3.2 τά εξωτερικά κότοπτρα 
όδηγήσεως τά όποια, άφοί Αναδιπλωθούν ύπό τήν ένέργεια μιας ώθήοεως. δυνανται 
νά έπανέλθουν στήν προηγούμενη θέοη τους χωρίς ρύθμιση 


4,3. ομκικηιι , . ,. , 

Στά προδιαγραφόμενα Ανωτέρω όπτικά πεδία, δέν λαμβάνονται υπόψη έμπόδια τά 
όποια πρυκαλοϋνται άπό τίς χειρολαβές θυρών, τούς φανούς όγκων, τούς δείκτες 
πορείας τά άκρα τών όπισθίων προφυλακτήρων ώς έπίσης καί τά έμπόδια που 
όφείλονται στό Αμάξωμα ή πού όμοιάζουν πρός αύτά πβύ προκαλούνται άπό τά 
Ανωτέρω άναφερθέντα στοιχεία. 

4.6. Διαδικασία δοκιμής . _ _, 

Τό όπτικό πεδίο κοβορίξετοι διό τής τοποθετήσεως Ισχυρών φωτεινών πηγών οτά 
προσοφδάλμια σημεία καί δι’ έλέγχου τού άνακλωμένου φωτός έπί κατακορύφου 
πετάοματος έλέγχου. ’Αλλες ισοδύναμες μέθοδοι είναι δυνατό νά χρησιμοποιούνται. 


'Οηιικό πεδίο 



Εσωτερικό κάτοπτρο όδηγησίω; 
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Συμπληρωματικό παράρτημα 1 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΟΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΟΣ -γ- ΤΗΣ ΚΑΤΟΠ- 
ΤΡΙΚΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΤΟΥ ΚΑΤΟΠΤΡΟΥ 

I. ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ 

1.1. Σύνολο συσκευών 

Χρησιμοποιείται ή συσκευή πού Ονομάζεται «σφαιρόμετρο» καί περιγράφεται στήν 
είκόνα I. 

1.2. Σημεία με τρήσεως 

1.2.1. Ή μέτρηση των κυρίων άκτίνων καμπυλότητος πραγματοποιείται σέ τρία σημεία 
ευρισκόμενα όσο τό όυνατόν πλησιέστερον στίς θέσεις τού ένός τρίτου, τού ήμίσεως 
καί τών δύο τρίτων τού τόξου τής κατοπτρικής έπιφανείας πού διέρχεται διά τού 
κέντρου τού κατόπτρου καί πού είναι παράλληλο τού τμήματος 6, ή τού τόξου πού 
διέρχεται διά τού κέντρου τού κατόπτρου καί πού είναι κάθετο σ’ αύτό &ν τό τόξο 
αύτό είναι τό μεγαλύτερο. 

1.2.2. Πάντως, 6ν οί διαθλάσεις τού κατόπτρου καθιστούν άδύνατες τίς μετρήσεις στίς 
κατευθύνσεις πού καθορίζονται ατό σημείο I Κ τού παραρτήματος I. οΙ τεχνικές 
υπηρεσίες οί επιφορτισμένες μέ τίς δοκιμές Λύνονται νά προβαίνουν οέ μετρήσεις στό 
ύπόψη σημείο σέ δύο κάθετες διευθύνσεις δσυ τό δυνατόν πλησιέστερες πρός αυτές 
πού προδιαγράφονται άνωτέρω, 

2 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΙ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΟΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΟΣ Η) 

το «ε», έκφραζομενο σε ιηπ» υπολογίζεται άπό τόν τύπο: 

ΤρΙ + Γρ2 + ε ρ 3 

Γ “ 3 

δπου: 

Γρί ή άκτίνρ καμπυλότητος στό πρώτο σημείο μετρήσεως, 

Γ ρ2 ή άκτίνα καμπυλότητος στό δεύτερο σημείο μετρήσεως. 

Τρ 3 ή άκτίνα καμπυλότητος στό τρίτο σημείο μετρήσεως 



Ρίχόνο I 
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ΣνμηΧηρωματιχό παράρτημα 2 

ΜΚΘΟΔΟί ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΗΣ ΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΟΣ 

, ΟΡΙΣΜΟΙ 

» 1 Πρότυπο ψ»»»τε:ινό σήμα ΟΕ Α('). χρωματομετρικό φωτεινό σήμα πού άντιπροοω- 
πιύει τό μέλαν σώμα αέ Τ&η * 2855,6 ΙιςΙνίο* 

I τ Πρότυπη ιχηγή ΟΙΕ Α(*): λυχνία άερίου μέ νήμα βολφραμίου πού λειτουργεί σέ 
θερμοκρασία χρώματος κατά προσέγγιση Τ^β"2855,6 λεΙνίη*. 

I 3 Παρατηρητής χρωματυμετρικής άναφοράς ΟΙΕ 1931(·): δέκτης άκτινοβολίας τού 
όποιου τά χρωματυμετρικά χαρακτηριστικά άντιστοιχυϋν πρός τίς τριχρωματικές 
φαυαατικές συνιστώσες κ(λ), υ(Α), ζ(λ) (βλέπε πίνακα). 

I 4 Τριχρωματικές φαοματικές συνιστώσες ΟΙΕ: τριχριοματικές συνιστώσες στό σύστημα 
ΟΕ (ΧΥΖ), τών μονοχρωματικών στοιχείων ένός φάσματος Ισης ένεργείας. 

1 5 Φωτοπική δράση »( 1 ). βράση τού κανονικού όφθαλμοΰ δταν είναι προσαρμοσμένος σέ 

Επίπεδα φωτισμού τουλάχιστον άρκετών οβηάϋ 1 ίΐ 5 άνά τετραγωνικό μέτρο. 

2 ΣΥΝΟΛΟ ΣΥΣΚΕΥΩΝ 

>.ι. Γ» νικόιηιες 

Ίο σύνολο συσκευών πρέπει νά συνίσταται άπό μία φωτεινή πηγή. Ενα υποστήριγμα 
γιά τό δείγμα. Ενα δέκτη φωτοηλεκτρικού κύτταρου καί Ενα δείκτη (βλέπε εικόνα 1), 
καθώς καί άπό τά Απαραίτητα μέσα γιά την Εξάλειψη τών φαινομένεσν τού Εξωτερικού 
φωτός Ό δέκτης δύναται νά Εχει Ενσωματωμένη μία σφαίρα τού υΐβπεΗε γιά νά 
διευκολύνει τήν μέτρηση τών συντελεστών άνακλάσεως τών μη Επιπέδων (κυρτών) 
κάτοπτρων όόηγήοεως (βλέπε είκόνα 2 ). 

2 2 Φαομοι ικά χυρακιηριστικά τής φωτεινής πηγής καί ιού δέκτου. 

Ή φωτεινή πηγή πρέπει νά είναι μία πρότυπη πηγή ΓΙΕ Α συνδεδεμένη μέ Ενα όπτικό 
σύστημα πού Επιτρέπει τήν Επίτευξη μίας δέσμης φωτεινών άκτίνων σχεδόν παραλλή¬ 
λων. Συνίσταται νά προ βλέπεται Ενας σταθεροποιητής τάσεως γιά νά διατηρείται 
σταθιρή ή τάση Τού λαμπτήρος καθ’ βλη τή διάρκεια λειτουργίας τής συσκευής. 

’() δέκτης πρέπει νά περιλαμβάνει Ενα ψωτοηλεκτρικό κύτταρο τού όποιου ή 
Φ ασιιατική Απόκριση είναι άνάλυγη πρός τήν λειτουργία τής ψωτυοπτικής φωτεινότη- 
τσς τού παραέηρητυύ χρωματυμετρικής άναφοράς ΓΙΕ (1931) (βλέπε πίνακα). 
"Οποιοσδήποτε άλλος συνδυασμός φωτεινού σήματος-φίλτρου-δέκτου πού νά δίνει 
ενα συνολικό ισοδύναμο πρός τό πρότυπο φωτεινό σήμα ΟΕ Α καί τήν φωτοοπτική 
όραση δύναται έπίσης νά χρησιμοποιείται. "Αν δ δέκτης φέρει μία σφαίρα τού 
υΐΗΓΜϊΗΐ, ή Εσωτερική Επιφάνεια τής σφαίρας πρέπει νά έπικαλύπτεται μέ στρώμα 
χρώματος λευκού μάτ (διακεχυμένου) καί μή έκλεκτικού φασματικώς. 

2 ι. Γι ωμι ιμικές συνθήκες 

Η δέσμη τών άκτίνων προσπτώοεως πρέπει, κατά προτίμηση, νά σχηματίζει γωνία {θ) 
0.44 ■ 0,09 ε«»ι3 (25 - 5“) μέ τήν κάθετο στήν Επιφάνεια δοκιμής. Ή γωνία αύτή δέν 
πρ» π« ι νά υπερβαίνει, πάντως, τό άνώτατο δρι» άνοχής, δηλαδή τά 0,53 γ» 0 ή τίς 30”. 
Ο άξονας τού δέκτη πρέπει νά σχηματίζει γωνία (Θ) μέ αυτή τήν κάθετο ίση πρός αύτή 
τή£ δέσμης ιών άκτίνων προσπτώοεως (βλέπε είκόνα I). Κατά τήν άφιξή της στήν 
επιφάνεια δοκιμής, ή δέσμη προσπτώοεως, πρέπει νά Εχει διάμετρο τουλάχιστον 19 
μι ω Η Ανακλώμενη δέσμη δεν πρέπει νά είναι περισσότερο εύρεΐα άπό τήν ευαίσθητη 
ίπιφανεια τού φωτ ο ηλεκτρικού κυττάρου, δέν πρέπει νά καλύπτει όλιγότερο άπό τό 
50% της επιφανείας αυτής καί πρέπει, άν είναι δυνατό, νά καλύπτει τό ίδιο τμήμα 
ι πιφ αν· ιας μέ τήν δέσμη πού χρησιμοποιήθ»ικε γιά τή βαθμονόμηση τού όργάνου. 
Άν ό δέκτης περιλαμβάνει μία σφαίρα τού ϋΙβΓΚ'ήι, ιιύτή πρέπει νά Εχει έλάχιοτη 
δαεμιτρο 127 ιυηι ΊΥι Ανοίγματα οτά τοιχώματα τής σφαίρας γιά τό δείγμα καί τή 
δέσμη προσπτώοεως πρέπει νά είναι Επαρκούς μεγέθους γιά νά έπιτρέπουν νά 
διέρχονται έξ Λλοκλήρου οί φ·ωτιινες δέσμες προσπτώοεως κιιί άνακλάσεως. Τό 
4 ωτοη/ 1 χτρικό κύτταρο πρέπει να είναι τοποθετημένο μέ τέτοιο τρόπο ώστε νά μή 
διχιται άπ ευθείας τό φως τής δέσμης προσπτώοεως ή τής δέσμης Ανακλάσεως 


’ίλικίμικά χ«ΐ|Νΐκιΐ|μιοιικά ιής μιενάδος φωιοηλι κιμικοϋ κυιιάμου-όείκιη 
Η ίχιχ’ * τού φωτοηλεκτρικού κυττάρου που είναι σημειωμένη στό δείκτη πρέπει νά 
ΐναι μ»α γραμμική συνάρτηση τής φυιτεινής έντάοεως τής φωτοευαίσθητης έπίφα- 

νείας, πρέπει νά προ βλέπονται μέσα (ήλεκτρικά ή όπτικά ή καί τά δύο) γιά νά 
διευκολύνονται οί μηδενισμοί καί οί ρυθμίσεις βαθμονομήσεως. Τά μέσα αύτά δέν 
πρέπει νά Επηρεάζουν τήν γραμμικότητα ή τά φασματικά χαρακτηριστικά τού 
όργάνου. Ή άκρίβεια τού συνόλου δέκτης-δείκτου πρέπει νά είναι ± 2% τής πλήρους 
κλίμακος ή ί 10% της μικροτέρας μετρουμένης τιμής. 


2 5 Υποστήριγμα τού δείγματος 

Ο μηχανισμός πρέπει νά Επιτρέπει τήν τοποθέτηση τού δείγματος μέ τέτοιο τρόπο 
ώστε ό άξονας τού βραχίονα τής πηγής καί αυτός τού βραχίονα τού δέκτου νά 
διασταυρώνονται στό έπίπεδο της κατοπτρικής έπιφανείας. Αύτή ή κατοπτρική 
Επιφάνεια δύναται νά εύρίσκεται στό Εσωτερικό ή σέ μία άπό τίς δύο πλευρές τού 
δείγματος τού κατόπτρου όδηγήοεως, άνάλογα μέ τό άν είναι κάτοπτρο όδηγήσεως 
πρώτης Επιφανείας, δευτέρας Επιφανείας ή πρισματικό τύπου «Πϊρ». 

3 ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 

3.1 Μέθοδος όμέοου βαθμονομήσεως 

Στην μέθοδο τής άμέσου βαθμονομήσεως, ώς πρότυπο δείγμα άναφοράς χρησιμοποι¬ 
είται ό άέρας. Αύτή ή μέθοδος Εφαρμόζεται γιά τά άργανα αύτά πού είναι 
κατασκευασμένα μέ τέτοιο τρόπο ώστε νά Επιτρέπουν μία βαθμονόμηση 100% τής 
ΗΛίμιικος δι* άμέσου προσανατολισμού τού δέκτου Εντός τού άξονα τής φωτεινής 
πηγής (βλέπε εικόνα 1). 

Αύτή ή μέθοδος Επιτρέπει σέ όριομένες περιπτώσεις (γιά τήν μέτρηση, παραδείγματος 
χάρη, έπιφανειών χαμηλής Ανακλαστικής ικανότητας) νά λαμβάνεται Ενα Ενδιάμεσο 
σημείο βαθμονομήσεως (μεταξύ 0 καί 100% τής κλίμακος). Στίς περιπτώσεις αύτές. 
Ενα φίλτρο ούδετέρας πυκνότητος καί γνωστού συντελεστού μεταδόσεως πρέπει νά 
παρεμβάλλεται στήν όπτική τροχιά καί νά ρυθμίζεται τό σύστημα βαθμονομήσεως Εως 
δτου ό δείκτης νά σημειώνει τό Επί τοϊς Εκατό ποσοστό τής μεταδόσεως πού 
Αντιστοιχεί στό φίλτρο ούδετέρας πυκνότητος. Τό φίλτρο αύτό πρέπει νά άφαιρείται 
πριν νά πραγματοποιηθούν οί μετρήσεις Ανακλαστικής Ικανότητος. 

3 2. Μέθοδος Εμμέσου βαθμονομήσεως 

Ή μέθοδος Εμμέσου βαθμονομήσεως Εφαρμόζεται οτά βργανα μέ πηγή καί δέκτη 
καθορισμένης γεωμετρικής μορφής. Απαιτεί Ενα πρότυπο δείγμα άνακλάσεως καταλ¬ 
λήλως βαθμονομημένο καί συντηρημένο. Αύτό τό πρότυπο δείγμα θά είναι κατά 
προτίμηση Ενα Επίπεδο κάτοπτρο όδηγήσεως τού όποιου ό συντελεστής άνακλάσεως 
είναι δσο τό δυνατόν πλησιέστερος πρός αύτόν τών δοκιμαζομένων δειγμάτων. 

3 3. Μέτρηση έπί έπιπέδου κατόπτρου όδηγήσεως 

Ο συντελεστής άνακλάσεως τών δειγμάτων <ών Επιπέδων κατόπτρων δύναται νά 
μετρεϊται μέ τήν βοήθεια όργάνων πού λειτουργούν βάσει τής άρχής τής άμέσου ή τής 
έμμέσου βαθμονομήσεως. Ή τιμή τού συντελεστού άνακλάσεως Αναγιγνώσκεται άπ’ 
ευθείας έπί τής πινακίδος Ενδείξεων τού δείκτου τού όργάνου. 

3.4 Μέτρηση έπί μή έπιπέδου κατόπτρου όδηγήσεως (κυρτού) 

Η μέτρηση τού συντελεστού άνακλάσεως τών μή Επιπέδων κατόπτρων όδηγήοεως 
(κυρτών) Απαιτεί τήν χρησιμοποίηση όργάνων στά όποια είναι ένσωματωμένη μία 
σφαίρα τού υΐΙίΓκΙιΙ στόν δέκτη (βλέπε εικόνα 2). Άν τό δργανο Αναγνώσεων τής 
σφαίρας μέ Ενα πρότυπο δείγμα κατόπτρου συντελεστού άνακλάσεως Ε% δίδει ιψ 
διαιρέσεις, τότε μέ Ενα κάτοπτρο άγνωστου άνακλάσεως, η, διαιρέσεις θά Αντιστοι¬ 
χούν σέ Ενα συντελεστή άνακλάσεως Χ%, πού δίδεται άπό τόν τύπο: 



η. 
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Δείχτης μέ ρυθμίσεις 



Είχόνα 1 . Γενικό σχήμα τής συσκευής μετρήαεως τή ν άνακλαστικής Ικανότητας μέ τις δύο μεθόδους 
βαθμονομήσεως 


Φωτεινή πηγή 
καί 

σωλήνας κατευθύνοεως 
τής δέσμης 



Δείκτης μέ ρυθμίσεις 



Εικόνα 2. Γενικό σχήμα .ή' συσκευής μετρήσεως τής άνακλιιστικής ικανότητας μέ ένσωματωμένη μία 
σφαίρα ταΰ υΐ^ιωδι στάν δέκτη 


Ρύθμιση 

βαθμονομήσεως 





Ο π««ών πίνακας (χει ληφΟϊΐ άπό τή όημοσίϊυοη ΟΕ1 50(45) (1470) ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΙΟΥ ΕΠΙΚΥΡΩΧΕΠΣ ΕΟΚ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΠΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ 
ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΟΝ ΚΑΤΟΠΤΡΟΝ ΟΔΗΓΗΣΕΟΣ 

("Αρθρο 4 χαράγραφος 2 καί άρθρο 10 τής όδηγίας 70/156/ΕΟΚ τού Συμβουλίου τής 6ης 
Φεβρουαρίου 1970 περί προοεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών Μελών τών άναφερομένων στήν 
Ιγκριοη τών άχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους) 


Αριθμός έγκρίαεως ΕΟΚ 


1. Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τοΰ Οχήματος 


Ένδειξή τής άιοιχήσεως 


έπέκταση(') 


2. Τύπος τού Οχήματος. 

3. "Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τού κατασκευαστού τού Οχήματος 


4. "Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΰ τυχόν έντολοδόχου 


$. Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τών κατόπτρων όδηγήσεως καί άριθμοί τής έπικυρώσεως 


6. "Επέκταση τής έγκρίαεως ΕΟΚ τοϋ Οχήματος στους άκολούθους τύπους κατόπτρων όδηγή- 

σεως... 

7. Στοιχεία πού έπιτρέπουν τήν άναγνώριση τοΰ σημείου Κ τής καθήμενης θέσεως τοϋ όδηγοΰ. 


8. Μέγιστα καί έλάχιστα πλάτη τοϋ Αμαξώματος γιά τά όποια τό κάτοπτρο όδηγήσεως έχει 

έπικυρωθεΐ (στήν περίπτωση τοΰ πλαίσιο/θάλαμος πού Αναφέρεται στό σημείο 3.2.5 τοϋ 
παραρτήματος I). 

9. Όχημα ύποβληθέν πρός Εγκριση ΕΟΚ τήν. 

10. Τεχνική υπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τόν έλεγχο πιστότητ*ς γιά τήν έγκριση ΕΟΚ. 


11. "Ημερομηνία τού πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή 


12. Αριθμός τοΰ πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή. 

13 "Η έγκριση ΕΟΚ δσσν άφορά τήν έγκατάσταση τών κατόπτρων όδηγήσεως έχορηγήθη/ 
άπερρίφθη( 2 ) 

14. Ή έπέκταση τής έγκρίαεως ΕΟΚ όσον άφορά τήν έγκατάσταση τών κατόπτρων όδηγήσεως 
ίχορηγήθη/άπερρίφθη( 1 ) 


15. Τόπος. 

16. "Ημερομηνία 

17. Υπογραφή.. 


('-)'Λναν<«ατ>, κατα «ωΐκτωση, *ν ή ίχίκκιση της Λαϊκής ίγκμίστως ΕΟΚ ιΐναι π«ότη. ίτναμη χλ* 
(1) Λ»»«ώτυ τ>: *««ιττ4ς ΜτΟμις. 
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18 Τά άχόλουθα Εγγραφα, πού φέρουν τόν άνωτέρω άριθμό, Επισυνάπτονται οάν παράρτημα στό 
παρόν δελτίο: 

- σχέδια πού δείχνουν τίς στερεώσεις τών κατόπτρων όδηγήσεως, 

- σχέδια καί σχεδιαγράμματα πού δείχνουν τίς δέσεις έγκαταστάσεως καί τά χαρακτηριστικά 
τού τμήματος τής δομής στό όποιο τοποθετούνται τά κάτοπτρα όδηγήσεως, 

- γενική άποψη έκ τού Εμπροσθεν, «κ τού δπισθεν καί τού θαλάμου Επιβατών δεικνύουσα πού 
είναι τοποθετημένα τά κάτοπτρα όδηγήσεως. 

Γά Εγγραφα αύτά πρέπει νά παρέχονται στις άρμόδιες άρχές τών άλλων Κρατών Μελών κατόπιν 
ρητής αίτήαεώς τους. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ Η ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ ΤΗΣ 
ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΠΣ ΤΟΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Κ ΚΑΙ Η 

Εφαρμόζονται τά σχετικά μέρη τού παραρτήματος III τής όδηγίας 77/649/ΕΟΚ. 


'Αρθρο 10 

Το διάταγμα αυτό αρχίζει, να ισχύει αϊτό τη χρονολογία της 6ημο- 
σιεύσεώς του στην Ερτ) μερίδα της ΚϋΡέρνηόης. 

Στον Υπουργό Γυγχοινοτνιώυ αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλεση 
αυτού του διατάγματος. 


Αίηνα, 31 Δϊ^εμβ^ίό!) 1983 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚηΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 
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